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세계은행 은 카스피해 횡단 운송회랑의 물동량이 인프라 확충에 따(World Bank)

라 년 만 톤에서 년 만 톤으로 약 배 증가할 것으로 전망함’23 880 ’40 3,210 3.6

-세계은행은 년 발간한 ’26 Integration: World-Class Trade Logistics Along the 「

보고서에서 카스피해 횡단 운송회랑Trans-Caspian Transport Corridor」 

의 물동량과 운송 경쟁력 인프라 투자 필(Trans-Caspian Transport Corridor, TCTC) , 

요성 등을 분석함

-카스피해 횡단 운송회랑은 동아시아와 중앙아시아 남캅카스 튀르키예 및 유럽을 연결하는, ,  

복합운송망으로 철도 도로와 카스피해 흑해 해상운송을 결합한 운송경로임, · ·

-세계은행은 철도 항만 인프라 확충과 운송장비 공급 확대를 반영한 인프라 개발· (TD, 

시나리오에서 카스피해 횡단 구간의 물동량이 년 만 톤TCTC development) ’30 2,920 , 

년 만 톤에 이를 것으로 전망함’40 3,210

-반면 기존 시설 유지와 이미 확정된 사업만 반영한 현상유지 시나리오, (SQ, status quo) 

에서는 년 만 톤 년 만 톤에 그쳐 년 기준 인프라 개발 시나리오보’30 2,300 , ’40 2,410 , ’40

다 약 만 톤 적을 것으로 분석함800

카스피해 횡단 구간 물동량 전망 년(’23~’40 )

단위 만 톤: 
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주 는 현상유지 는 개발 는 거시경제 충격 은 해상운임 상승 은 해상운임 하락을 반영한 시나리: SQ , TD TCTC , TD-ST , TD-HR , TD-LR
오를 의미함 년은 기준 연도 모형 추정치이며 년과 년은 시나리오별 전망치임. ’23 , ’30 ’40

자료: World Bank(2026), Integration: World-Class Trade Logistics Along the Trans-Caspian Transport Corridor, Figure 
를 바탕으로 저자 재작성3.1, p.44



아시아
물류시장 
동향

제 호812  2026.10.23. 3

카스피해 횡단 운송회랑의 인프라 개발에 따라 비석유 화물의 운송 규모가 확대

되면서 기존 벌크화물 중심의 운송구조에도 변화가 나타날 전망임

-세계은행은 카스피해 횡단 구간의 비석유 물동량이 년 만 톤에서 현상유지 시나리’23 350

오에서는 년 만 톤 인프라 개발 시나리오에서는 만 톤으로 증가할 것으로 ’40 830 , 1,560

전망함

- 년 기준 카스피해 횡단 구간 물동량의 이상은 원유 석유제품 곡물 건설자재 및 ’23 90% · , , 

비료 등 벌크 비컨테이너 화물이 차지했으며 해당 화물의 운송은 주로 인프라 처리능력과 · , 

직접 운송비에 영향을 받는 것으로 분석됨

-반면 컨테이너를 이용하는 고부가가치 시간민감 화물은 운송시간과 정시성 국경 통과 및 , · , 

운송수단 간 연계 효율성에 더 민감한 특성을 보임

-이에 따라 세계은행은 카스피해 횡단 운송회랑이 컨테이너 화물시장에서 경쟁력을 확보하

기 위해서는 인프라 확충과 함께 운송시간 단축 정시성 개선 및 국가 간 운영협력이 필요, 

하다고 강조함

카스피해 횡단 운송회랑의 주요 병목구간을 해소하기 위해 약 억 달러 규모251

의 핵심 철도 항만 인프라 투자가 추진되고 있음·

-세계은행은 회랑의 주요 병목구간을 해소하기 위해 개 핵심 인프라 사업에 총 억  16 250

만 달러의 투자가 필요하며 이 중 약 억 달러가 철도 인프라에 해당한다고 분석함5,200 , 225

-주요 철도사업에는 이스탄불 해협 철도 연결사업 억 달러 우즈베키스탄 키르기스스탄(82 ), ~ ~

중국 철도 건설 억 달러 아제르바이잔 아르메니아 튀르키예 철도 연결사업 억 달러(47 ), ~ ~ (27 ) 

등이 포함됨

-항만 분야에서는 조지아 아나클리아항 건설 억 달러 아제르바이잔 바쿠항 확장 억 달(12 ), (5

러 카자흐스탄 악타우항 확장 억 만 달러 투르크메니스탄 투르크멘바시항 개선), (3 1,000 ), 

억 만 달러 등이 주요 투자사업으로 제시됨(2 8,500 ) 

-세계은행은 개 핵심 인프라 사업 중 개 사업이 추진 중이거나 착수를 앞두고 있으며16 12 , 

해당 사업의 추정 투자비가 전체 투자 규모의 약 를 차지한다고 밝힘85%
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카스피해 횡단 운송회랑 주요 철도 항만 인프라 투자사업·

주 가 제시한 개 우선 투자사업을 표시했으며 투자금액은 보고서의 추정치를 기준으로 함 : World Bank 16 , 
자료: World Bank(2026), Integration: World-Class Trade Logistics Along the Trans-Caspian Transport Corridor, Map 

O.2, p.xxxii

카스피해와 흑해 주요 항만에서는 컨테이너 물동량이 증가하면서 시설 이용률 상

승과 항만 처리능력 확충 필요성이 나타나고 있음

-카자흐스탄 악타우항의 컨테이너 처리량은 년 에서 년 로 ’23 22,782TEU ’25 65,000TEU

약 배 증가했으며 년 컨테이너 처리능력 이용률은 를 기록함2.9 , ’25 93%

-아제르바이잔 바쿠항은 년 기존 시설의 운영 효율화 등을 통해 컨테이너 처리능력을 ’25

연간 에서 로 확대했으나 같은 해 만 를 처리100,000 TEU 150,000 TEU , 10 7,000TEU

해 시설 이용률이 약 수준임71% 

-조지아 포티항은 년 를 처리했으며 컨테이너 시설 이용률은 약 를 ’25 636,466TEU , 98%

기록해 컨테이너 처리시설의 혼잡 위험이 높은 것으로 분석됨
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-세계은행은 카스피해의 수위 하락과 항로 수심 제약 적합한 선박의 부족 및 철도 해상운송 , ·

일정 간 연계 부족이 항만의 실질적인 처리능력과 운송서비스 신뢰성을 제한한다고 평가함 

우리나라도 카스피해 횡단 운송회랑의 물동량 증가 전망과 철도 항만 인프라 확충에·  

따른 중앙아시아 물류시장 변화를 지속적으로 점검할 필요가 있음

-세계은행은 카스피해 횡단 운송회랑의 물동량 증가에 대응하기 위해 주요 철도 항만의 처·

리능력을 확충하고 운송수단 간 연계성을 개선해야 한다고 분석함, 

-이에 따라 우리나라도 중앙아시아 물류시장의 인프라 개발 동향을 파악할 때 주요 항만의 

컨테이너 처리능력과 철도 해상운송 연계 여건 등을 종합적으로 검토할 필요가 있음·

-또한 주요 철도 항만 인프라 투자사업의 추진 상황과 실제 물동량 변화를 지속적으로 살펴·

보고 국내 물류기업의 관련 물류서비스 시장 진출 여건을 검토할 필요가 있음, 

참고자료: World Bank(2026), Integration: World-Class Trade Logistics Along the Trans-Cas

pian Transport Corridor, Europe and Central Asia Studies, https://doi.org/10.159

검색일6/978-1-4648-2367-1 ( : 2026.10.20.)

권보배 전문연구원 

051-797-4774, b2kwon@kmi.re.kr
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네덜란드의 로테르담항이 수출입 컨 물동량 불균형과 환적 컨 물동량 감소‘ ’ ‘ ’  

문제에 직면  

-로테르담항은 유럽행 수출입 및 환적 컨 화물 처리를 담당하는 유럽의 주요 관문항으로 ‘ ’ 

년 월 기준 개의 원양 정기선 네트워크를 확보하고 있음 ’26 3 47

-또한 라인강을 통한 내륙수운의 연계 거점으로 유럽 내륙에 위치한 산업지역의 화물 운송을 

지원하는 복합물류 거점 기능을 수행하는 전략적 입지를 갖추고 있음

-로테르담항의 수출입 컨 물동량은 년 천 년 천 년 ‘ ’ ’23 9,545 TEU, ’24 10,780 TEU, ’25

천 로 증가세를 나타냈으며 년 기준 분기까지 천 를 처리했음11,688 TEU ’26 3 8,601 TEU

-환적 컨 물동량의 경우 년 천 에서 년 천 로 소폭 증가했으나‘ ’ ’21 5,661 TEU ’22 5,783 TEU  

년까지 지속적으로 감소해 년 들어 분기까지 천 를 처리했음’25 ’26 3 2,150 TEU

-로테르담항의 수출입 컨 물동량 증가 추세에도 불구하고 유럽 제조업의 경기 악화에 따른 ‘ ’ 

수출입 불균형 문제와 장기적인 화물 처리능력 제약에 따른 환적 컨 이 타 항만으로‘ ’  

이전되고 있음 

   

로테르담항의 컨 물동량 변화 추이 년 년 분기‘ ’ (’21 ~’26 3 ) 

단위 천 : TEU

자료 로테르담 항만공사 및 자료 기반 저자 재작성 검색일: Drewry ( : 2026.10.21.)

유럽의 수출입 불균형은 로테르담항의 컨 터미널 처리능력 저하 문제를 야기해 ‘ ’ 

타 항만으로의 환적 컨 물동량 이전을 야기     ‘ ’ 

- 년 로테르담항의 아시아발 적 컨 수입 물동량은 전년 대비 증가한 반면 유럽발 ’25 ‘ ’ 9.3% , 

아시아행 적 컨 수출 물동량이 감소해 항만 내 공 컨 장치 수요가 확대됨 ‘ ’ 4% ‘ ’ 

-원양 정기선 항로를 운항하는 컨테이너선의 기항이 집중되어 피더 컨테이너선의 평균 입항 

대기시간이 년 시간에서 년 시간으로 증가함’24 8.95 ’25 12.93

-또한 환적 컨 운송에 투입되는 피더선의 기항 횟수가 년 회 년 회‘ ’ ’23 2,412 , ’24 2,049 , 

년 회로 감소했음’25 1,838
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-피더 컨테이너선의 평균 입항 대기시간 증가와 입항 횟수 감소에 따라 로테르담항의 컨‘ ’ 

환적 운송체계 연결성이 약화됨

글로벌 선사의 운항 정시성 개선을 위한 정기선 기항지 재편이 로테르담항의 환적  

컨 물동량 감소에 영향  ‘ ’ 

-특히 년 분기부터 년 분기까지 로테르담항의 환적 컨 물동량 감소는 글로벌’25 1 ’26 3 ‘ ’  

선사의 운항 정시성 개선과 항만 혼잡에 따른 운영 효율성 제고를 위한 정기 항로 네트워크의 

영향을 받음

- 는 년 월 아시아와 북유럽 간 정기선 운송서비스의 기항지에서 기존의OCEAN Alliance ’25 3  

로테르담항을 제외하고 영국의 사우샘프턴항으로 재편함

-또한 동일 시점에 및 는 유럽과 호주 간 및 MSC CMA CGM Australia Express 社

정기선 운송서비스 중 로테르담항의 기항을 일시적으로 중단하고 일부 컨 화물을 NEMO ‘ ’ 

앤트워프항에서 처리함

- 는 년 월  카리브해 지역과 북유럽 간 정기선 운송서비스에서 Hapag-Lloyd ’25 6 CES 社

로테르담항의 기항을 중단하고 해당 컨 물동량을 앤트워프항에서 처리하도록 기항지를 ‘ ’ 

재편함

- 는 년 월 정기항로의 운항 정시성을 개선하기 위해 아시아 유럽 정기선MSC ’25 10 -社  

항로의 운송서비스의 기항지를 로테르담항에서 앤트워프항과 펠릭스토항으로 재편함Swan  

유럽의 컨 항만 경쟁력은 공 컨 처리 및 야드 운영 효율화 선박의 입항 대기‘ ’ ‘ ’ , 

시간 단축 역량이 좌우

-로테르담항은 야드 내 공 컨 보관 및 재배치 최적화와 야드 회전율 개선을 통해 야드‘ ’  

운영을 효율화하기 위한 방안을 모색 중임 

-즉 항만의 공 컨 처리 효율성이 부가적인 물류비용을 절감하고 공급망의 비용 경쟁력을 ‘ ’ 

결정하는 주요 요인으로 부각될 수 있음

-로테르담항을 포함한 유럽 주요 컨 항만의 경쟁력은 정시성 강화를 위한 글로벌 선사의 ‘ ’ 

기항지 재편 전략에 따른 기항 횟수 및 물동량 선박의 입항 대기 시간 감소 항만의 화물 , , 

처리 효율성에 좌우될 수 있음 

참고자료: www.porttechnology.org, www.portofrotterdam.com/en, www.drewry.co.uk 검색일( : 20

26.10.21.)

황제호 전문연구원 

051-797-4685, hjh3904@kmi.re.kr
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동부 걸프 연안 항만 중국 외 교역 확대와 장기 물동량 증가에 대비해 · , 2030美 

년대까지 대규모 처리능력 확충 추진 

- 동부 걸프 연안 항만들은 동남아 인도 등과의 교역 확대에 대응하고 향후 항만 혼잡을 · ·美 

예방하기 위해 신규 터미널 개발과 기존 시설 확장을 추진하고 있음

-동부 연안에서는 서배너 제 컨 터미널의 인허가 승인과 볼티모어 델라웨어주 윌밍턴 신규3 ‘ ’ ·  

터미널 착공이 이루어져 개 사업의 개발이 완료되면 연간 약 만 의 처리능력이 , 3 680 TEU

추가될 전망임

-여기에 서배너 기존 터미널과 버지니아항 확장으로 약 만 필라델피아항 확장으로 340 TEU, 

약 만 가 추가되면 동안 사업의 처리능력 증가분은 연간 약 만 에 달함100 TEU , 1,120 TEU

-걸프 연안에서도 뉴올리언스 휴스턴 코퍼스크리스티의 신규 터미널과 모빌항 추가 선석 개· ·

발이 추진되고 있으며 계획대로 완료되면 년대까지 연간 약 만 의 처리능력이, 2030 700 TEU  

추가될 수 있음 

  

동부 걸프 연안 주요 항만 확장 계획美 

주: 항만별 대표 위치를 표시한 개략도이며 처리능력 증가분은 계획 사업의 최종 개발 완료 기준으로 사업별 추진 단계와 가동 시점은 상이함, 
자료 기사 및 각 항만 기관의 공개 사진을 바탕으로 작성 검색일: JOC · KMI ( : 2026.10.22.)

동남아 인도 교역 확대와 수에즈 운하 이용 회복 전망이 항로 경쟁력 개선 ·

기대를 높이며 항만 확장 수요 뒷받침 

-글로벌 인프라 자문기업 은 향후 컨 물동량이 연평균 약 Moffat & Nichol ‘ ’ 2.5~3% 美 

증가할 수 있으며 동안은 약 성장률을 보일 것으로 전망함 , 2~3% 

美 
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-특히 중국 외 생산 거점과의 교역 확대도 항만 개발의 배경으로 작용하는데 자료에 PIERS 

따르면 동남아발 동부 연안 수입 컨 물동량은 최근 년간 약 증가함 ‘ ’ 2 28% 美 

-이에 은 베트남 태국발 수입 증가에 대응해 최대 만 천 급 대형선을 중국 항로ZIM · 1 5 TEU

에서 동남아 항로로 재배치하고 있다고 설명함

-선사들은 수에즈 운하 이용이 확대될 경우 동남아 인도와 동부 연안을 연결하는 항로의 · 美 

운송 시간 경쟁력이 회복돼 해당 지역 항만의 성장 여건이 개선될 것으로 예상함, 

  동남아 중국발 동부 연안 수입 컨 물동량 추이· ‘ ’ 美 

주 동남아발 물동량은 년 월 약 만 천 에서 년 월 약 만 천 로 약 증가한 반면 중국발 물동량은 같은 : ’24 9 17 4 TEU ’26 9 22 3 TEU 28% , 
기간 약 만 천 에서 약 만 천 로 약 감소함30 5 TEU 26 3 TEU 14% 

자료 검색일: PIERS, S&P Global. ( : 2026.10.22.)

  

장기 물동량 증가와 대형 항만의 부지 부족에 대응해 외곽 신규 터미널 개발과 

기존 시설의 공간 활용 효율 개선 병행

-최근 항만은 물동량 급증에도 트럭 철도 창고가 원활하게 운영되면서 대체로 혼잡이 제· ·美 

한적인 상황이나 선사들은 향후 물동량 증가에 대응할 항만 부지 부족을 우려하고 있음, 

-이에 일부 신규 터미널은 대도시 밀집 지역에서 벗어난 입지에 조성되고 있으며 항만 부지 , 

확보와 함께 주변 도로 혼잡에 따른 처리능력 제약을 줄이는 방향으로 개발되고 있음

-반면 기존 항만에서는 장비 고도화를 통해 동일한 부지에서 처리할 수 있는 물량을 늘리고 

있는데 뉴욕 뉴저지항의 일부 터미널은 컨 적재 높이를 기존 단에서 최대 단으로 , · ‘ ’ 3~4 6

높일 수 있는 장비를 도입하고 있음

-글로벌 터미널 운영사 관계자에 따르면 뉴욕 뉴저지항의 현재 처리능력을 연간 약 천만 · 1

로 추정하며 장비 교체와 공간 활용 최적화로 약 만 를 추가 확보할 수 있을 TEU , 150 TEU

것으로 평가함
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동부 걸프 연안 항만은 터미널 확장과 철도시설 확충으로 신속한 화물 반출과 중·

서부 연결을 강화해 서안 항만 대비 배후시장 경쟁력 제고 전망 

-동부 걸프 연안 항만들은 터미널 내 처리능력 확대에 그치지 않고 철도 복합운송 능력도 ·

높여 화물을 신속하게 반출하고 현재 서부 연안 항만이 주로 담당하는 내륙시장으로 서비, 

스 범위를 확대하고 있음

-볼티모어항은 년 이단적재 철도 복합운송 서비스 제공을 목표로 준비하고 있으며 모빌’27 , 

항은 철도 야드 확장을 마무리 중이며 뉴욕 뉴저지항과 버지니아항도 철도 선로 확충과 , ·

컨 적재 환적 능력 확대를 추진하고 있음‘ ’ ·

-한편 동부 걸프 연안 항만들은 현재 추진 중인 과 , · Union Pacific(UP) Norfolk 

합병으로 인해 서안발 화물 유입이 늘어날 가능성을 우려하고 있으나 양Southern(NS) , 

사는 철도망 연결 강화가 동 서부 항만 모두에 기회를 제공할 것이라고 설명함·

-이에 향후 항만 간 경쟁은 해상 항로와 터미널 처리능력뿐 아니라 철도 반출 속도와 중서부 

연결성까지 확대될 전망이며 물류기업은 신규 터미널의 단계별 개장 일정과 내륙 운송망 , 

확충을 함께 점검할 필요가 있음

  

참고 검색일: www.joc.com ( : 2026.10.22) 

성현정 전문연구원 

051-797-4648, hjsung@kmi.re.kr
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